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Seccién |. Disposiciones generales
CONSEJO DE GOBIERNO

Decreto 20/2025 de 23 de mayo por el que se regulan las tarifas del servicio de autotaxi y de
transporte publico de viajeros con vehiculos de turismo de las Illes Balears

PREAMBULO

La Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y movilidad sostenible de las Illes Balears, regula el transporte publico discrecional

urbano de personas viajeras en vehiculos de turismo (autotaxis) en el capitulo IV del titulo I, y el transporte publico discrecional de personas

viajeras en vehiculos de turismo (taxis de caracter interurbano) en la seccion 3% del capitulo V del mismo titulo.

||| https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2025/66/1191466

En cuanto a las tarifas aplicables al transporte de caracter urbano (autotaxis), el articulo 50 de la Ley establece:

1. Los ayuntamientos, dentro de su ambito territorial, podran fijar las tarifas habiendo otorgado audiencia previa a las asociaciones
representativas del sector y a las asociaciones de consumidores y usuarios. Estas tarifas, que se podran revisar periddicamente, y de
manera excepcional cuando se produzca una variacion en los costes que altere significativamente el equilibrio econémico, debera
garantizar que se cubra el coste real del servicio en condiciones normales de productividad y organizacioén y permitir una adecuada
amortizacion y un beneficio industrial razonable.

No obstante lo anterior, este tarifas no seran de aplicacion en caso de que el municipio se haya incorporado a un area territorial de
prestacion conjunta. En tal caso, seran de aplicacion las tarifas aprobadas por el 6rgano competente en materia de regulacion tarifaria
de dicha area de prestacion conjunta.

2. Las tarifas aprobadas son, en todo caso, de observancia obligada para los titulares de las licencias, los conductores de los vehiculos
y los usuarios; los municipios deberan habilitar medidas oportunas para el control de su aplicacion.

Mediante un decreto del Gobierno de las Illes Balears se podra regular que los servicios se realicen a precio cerrado.

3. Mediante los analisis que lo justifiquen y los correspondientes procedimientos de fijaciéon de precios, que se fijaran
reglamentariamente, se podra establecer la posibilidad de la implantacion de tarifas Unicas equivalentes entre varios municipios, a
solicitud de los mismos.

4. Reglamentariamente se elaborara un modelo de estudio econémico para la mejor gestion de la actualizacion de las tarifas que
equilibre los ingresos y los costes del servicio.

5. Dentro del ambito insular, se tiene que tender a unificar los conceptos y los suplementos tarifarios de las tarifas urbanas e
interurbanas que sean aconsejables.

En cuanto a las tarifas interurbanas, el articulo 68.2.5) de la Ley, aplicable al transporte en taxi de caracter interurbano, establece:

2. El gjercicio de la actividad de transporte publico discrecional con vehiculos de turismo se somete a los siguientes principios:

[...]

b) Establecimiento de tarifas obligatorias o de referencia dirigidas a asegurar el equilibrio econdémico de la actividad y la
suficiencia del servicio. Reglamentariamente se elaborara un modelo de estudio econdmico para la mejor gestion de la
actualizacion de las tarifas que equilibre los ingresos y los costes del servicio.

Por otro lado, el articulo 74 bis de la Ley dispone que el Gobierno de las Illes Balears, mediante una orden de la persona titular de la
consejeria con competencias en materia de movilidad, puede acordar la creacion de areas territoriales de prestacion conjunta. Los servicios
que se presten integramente en estas areas tendran la consideracion de servicios urbanos. De conformidad con el apartado 6 de este articulo,
las normas de funcionamiento de las areas de prestacion conjunta deberan incluir el régimen tarifario aplicable.

11

B, . omision de Precios del Agua y de los Transportes Urbanos, reunida en la sesion del 29 de mayo de 2014, ya habia aprobado un modelo
F: 2de estudio economico para que sirviera de orientacion a los ayuntamientos para fijar las tarifas urbanas pero, de acuerdo con lo dispuesto en

#Alos articulos 50.4 y 68.2.5) de la Ley 4/2014, es el Gobierno de las Illes Balears quien tiene que aprobar este modelo mediante el oportuno
ﬁreglamento, con el fin de poder cuantificar y actualizar las tarifas, tanto urbanas como interurbanas, de acuerdo con el modelo de estudio
econdmico.

I
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En virtud de estos preceptos de la Ley se aprueban dos modelos de estudio econémico, uno para la cuantificacion de nuevas tarifas y
suplementos y el otro para la revision de las cuantias vigentes, tanto urbanas como interurbanas. Ambos modelos tienen la misma estructura
de costes, ingresos y tarifas.

La aprobacion de los modelos de estudio econdmico facilita a las personas solicitantes y a las administraciones competentes una herramienta
que unifica la estructura de costes y la estimacion de los ingresos de los servicios de taxi y que sirve de base para cuantificar las tarifas
urbanas e interurbanas; unifica la estructura econémica de ambos tipos de tarifas, dado que se trata de un servicio unico, si bien diferenciado
por el ambito territorial en el que se presta el transporte; y constituye un instrumento sobre el que se tendran que actualizar las tarifas cuando
las partidas que integran la estructura de costes experimenten variaciones importantes que alteren significativamente el equilibrio econdémico
del correspondiente servicio.

Asi, hay que seguir la estructura de los modelos de estudio econdmico para calcular los importes concretos de las tarifas y de los suplementos
vigentes sean del tipo que sean, tanto en cuanto a la primera cuantificacion (como es el caso del suplemento de los vehiculos de mas de cinco
plazas, establecido en el articulo 1.3 del Decreto 56/2016, de 16 de septiembre, de desarrollo de la Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes
terrestres y movilidad sostenible de las Illes Balears, con relacion a los vehiculos dedicados a la actividad de transporte ptblico urbano e
interurbano de personas viajeras en vehiculos de turismo, pero pendiente de determinar el importe de este), como para las futuras
actualizaciones.

Los modelos de estudio econdmico se ajustan a la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacion de la economia espaiiola, asi como en el
Real Decreto 55/2017, de 3 de febrero, de desarrollo de la Ley. Estas normas introducen una modificacion importante en relacion con la
revision de los valores monetarios de las variables economicas, y establecen, seglin el articulo 1 de la Ley, un régimen basado en el hecho
que los valores monetarios no sean modificados en virtud de indices de precios o formulas que lo contengan, que incluye dentro de su ambito
de aplicacion las revisiones de cualquier valor monetario en cuya determinacion intervenga el sector publico, de conformidad con el articulo
3.1.a) de la Ley.

El articulo 5 de la Ley 2/2015 regula el régimen aplicable a la revision periddica no predeterminada y a la revisién no periddica de valores
monetarios. De conformidad con este precepto, estas revisiones se deberan justificar en una memoria econdémica especifica para este fin, con
el contenido del Real Decreto 55/2017. La justificacion mediante una memoria econdmica tiene por finalidad asegurar que las modificaciones
en los valores monetarios afectados estdn motivadas convenientemente y, eventualmente, reflejan apropiadamente los costes pertinentes en
cada situacion a partir de precios e indices especificos.

El apartado 2 de este precepto dispone:

2. Esta revision no podra realizarse en funcion de indices de precios o férmulas que los contengan. Excepcionalmente, si estuviera
motivada por la evolucion de los costes, la revision podra realizarse en funcion de los precios individuales e indices especificos de
precios que mejor reflejen dicha evolucion de los costes, evaluados conforme al principio de eficiencia econdmica y buena gestion
empresarial. La memoria econdémica debera, en esos casos, justificar el cumplimiento de tales condiciones.

Estas revisiones no incluiran la variacion de las amortizaciones, los gastos generales o de estructura y el beneficio industrial. Podra
incluirse la variacion de los costes de mano de obra y costes financieros en los supuestos y con los limites expresamente previstos en
el real decreto al que se refiere el articulo 4.

Dado el articulo 5 de la Ley 2/2015, desarrollado por el articulo 3.1 del Reglamento —que establece que todo régimen de revision debera
tomar como referencia la estructura de costes de la actividad cuyo valor monetario sea objeto de revision, teniéndose que ponderar cada
componente de costes en funcion de su peso relativo en el valor integro de esa actividad—, se ha especificado en cada partida del coste de
explotacion el criterio que se debera tener en cuenta para su cuantificacion, en el supuesto de que se trate de la cuantificacion de nuevas
tarifas, y el criterio de actualizacion del coste que se debera aplicar, en el caso de revision de las tarifas vigentes, asi como si el coste es 0 no
es susceptible de actualizacion.

En relacion con la isla de Formentera, se incluye una disposicion adicional donde se tiene en consideracion la condicion de triple insularidad,
estableciéndose que para la cuantificacion de los costes unitarios solo se deberan tener en cuenta los precios de mercado de aplicacion en el
territorio.

I

HEEED ¢l Decreto se regulan los procedimientos para la cuantificacion de nuevas tarifas y para la actualizacion de las tarifas vigentes, que

i

e

siempre se tienen que basar en el modelo de estudio econdomico que corresponda.

%De conformidad con la Ley 4/2014, de 20 de junio, y con el articulo 38.2 de la Ley 7/2014, de 23 de julio, de proteccion de las personas

¥consumidoras y usuarias de las Illes Balears, en todos los procedimientos de aprobacion de tarifas es preceptiva la audiencia en consulta de
las asociaciones de personas consumidoras y usuarias, y por ello se establece que se tiene que dar audiencia a las asociaciones que formen
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parte del Consejo de Consumo de las Illes Balears.

Asimismo, hay que dar audiencia a las entidades representativas del sector del taxi que, en el caso de las tarifas interurbanas, se articula
mediante el Consejo Balear de Transportes Terrestres.

En relacion con las tarifas urbanas, correspondera a los ayuntamientos la creacion, supresion y regulacion de las condiciones de las tarifas, tal
como disponen los articulos 48 y 50.1 de la Ley 4/2014.

Para cuantificar y actualizar las tarifas urbanas, el articulo 16 del Real Decreto Ley 7/1996, de 7 de junio, sobre medidas urgentes de caracter
fiscal y de fomento y liberalizacion de la actividad econdmica, establece que la aprobacion de los precios autorizados de ambito autonomico
previstos en el anexo 2 —entre los que se incluye el transporte urbano de personas viajeras— correspondera a las comisiones autondomicas y
provinciales de precios. Por lo tanto, la Seccién de Precios de Transporte Urbano de la Comision de Precios del Agua y los Transportes
Urbanos debera aprobar la cuantificacion y actualizacion de las tarifas urbanas de forma previa a la aprobacion definitiva por los
ayuntamientos, 6rganos competentes para fijar las tarifas urbanas.

En cuanto a las tarifas interurbanas, dado que se aplican a autorizaciones de ambito nacional sobre las que la Comunidad Auténoma de las
Illes Balears ostenta la competencia por delegacion del Estado en virtud de la Ley Orgéanica 5/1987, de 30 de julio, y siguiendo la doctrina del
Consejo Consultivo, la competencia para la creacion, supresion y regulacion de las condiciones de las tarifas interurbanas correspondera al
Gobierno de las Illes Balears mediante el reglamento oportuno. Siguiendo el sistema vigente, se prevé que el reglamento sea una orden de la
persona titular de la consejeria competente en materia de movilidad, a propuesta del respectivo consejo insular.

De acuerdo con los dictamenes 113/2016 y 21/2018 del Consejo Consultivo, seran los consejos insulares, como 6rganos gestores y con
potestades ejecutivas en materia de transporte terrestre, los que fijaran los importes concretos de las tarifas interurbanas (cuantificacion y
actualizacion), siguiendo el procedimiento establecido.

v

El articulo 50.3 de la Ley 4/2014, de 20 de junio, establece la posibilidad de implantar tarifas inicas equivalentes entre varios municipios. Por
otro lado, el articulo 71 de la misma Ley regula los regimenes especiales de recogida de viajeros, que podran incluir el régimen tarifario
aplicable. Y la Ley 1/2024, de 16 de febrero, de mejora de la regulacion de los servicios de transporte con vehiculos de hasta nueve plazas en
las Illes Balears, afiade a la Ley el articulo 74 bis, relativo a las areas territoriales de prestacion conjunta, en las que las normas de
funcionamiento deberan incluir el régimen tarifario aplicable.

La cuantificacion de los importes de estas tarifas debera disponer del informe favorable de la Seccion de Precios de Transporte Urbano de la
Comision de Precios del Agua y los Transportes Urbanos, dado que afectan a servicios de caracter urbano.

En cuanto a las tarifas de los regimenes especiales de recogida de personas viajeras, la experiencia de los ultimos afios aconseja que las
mismas sean aplicables a todos los servicios que se presten integramente dentro de su territorio de caracter urbano o interurbano. Asi, a los
servicios prestados dentro del régimen especial de recogida de personas viajeras entre Palma y Calvia durante el periodo comprendido entre
el 1 de agosto y el 30 de septiembre de 2024 le resultaban de aplicacion tres regimenes tarifarios diferentes: las tarifas interurbanas de la isla
de Mallorca y las diferentes tarifas urbanas de Palma y Calvia. Esto ocasiond numerosos problemas tanto al sector como a las personas
usuarias. Por otro lado, hay que tener en cuenta que en los trayectos entre distintos municipios que forman parte de un régimen especial de
recogida de personas viajeras se pueden recoger personas pasajeras en los viajes de vuelta, a diferencia del resto de los servicios interurbanos,
en los que este viaje de vuelta se tiene que hacer de vacio.

v

Como novedad, con el fin de simplificar las tarifas de los regimenes especiales de recogida de personas viajeras y de las areas territoriales de
prestacion conjunta que se puedan constituir, los consejos insulares podran establecer tarifas de referencia en sus respectivos ambitos
territoriales siguiendo las estructuras tarifarias y las condiciones establecidas al anexo 3 del Decreto. Esas tarifas solo seran de aplicacion
cuando asi lo acuerden los 6rganos competentes.

https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2025/66/1191466

La cuantificacion y actualizacion de las tarifas de referencia corresponderan a los consejos insulares en sus respectivos ambitos territoriales,
dado su alcance supramunicipal, y se tendra que seguir el procedimiento de las tarifas urbanas para ser aplicables a trayectos urbanos.

V1

:Se regulan las condiciones necesarias para la correcta aplicacion de las tarifas, con la obligacion que las tarifas y los suplementos aprobados
Aestén incorporados en el taximetro y sean visibles para las personas usuarias del servicio, de acuerdo con los articulos 49.¢) y 73.5 de la Ley
+4/2014, de 20 de junio.
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Como novedad, se incluye la obligacion de instalar en el vehiculo un equipo automatico para la impresion de los recibos que se tienen que
entregar a las personas usuarias a peticion de las mismas, con el fin de dar una mayor informacion y transparencia en la aplicacion de las
tarifas. Al mismo tiempo, las copias de los recibos serviran, en el caso de reclamaciones o de denuncias, para que la Inspeccion de
Transportes cuente con una informacion clara sobre los servicios prestados.

Vi
El Gobierno de las Illes Balears es competente para aprobar este Decreto.

Asi, el articulo 30.5 del Estatuto de Autonomia otorga a la Comunidad Auténoma de las Illes Balears la competencia exclusiva en materia de
transportes terrestres, en concordancia con el articulo 148.1.5.a) de la Constitucion Espafiola, que establece que son competencia de las
comunidades autéonomas los ferrocarriles y las carreteras cuyo itinerario transcurra integramente dentro del territorio de la comunidad
auténoma y, del mismo modo, el transporte realizado por estos medios o por cable.

Por otro lado, el articulo 32.2 otorga a la Comunidad Auténoma la funcién ejecutiva en materia de ordenacion del transporte de personas
viajeras y mercancias que tengan su origen y destino en el territorio de la comunidad auténoma, en los términos que establezcan las leyes y
normas reglamentarias que, en desarrollo de su legislacion, dicte el Estado.

Segun el articulo 5.d) de la Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes terrestres y movilidad sostenible de las Illes Balears, correspondera al
Gobierno de las Illes Balears el ejercicio de la competencia de elaborar la normativa de ejecucion y desarrollo de las normas estatales de
acuerdo con la Ley Organica 5/1987, de 30 de julio, de Delegacion de Facultades del Estado en las Comunidades Autonomas en relacion con
los transportes por carretera y por cable.

VIII

El Decreto cumple los principios de buena regulacion que se exigen en el articulo 49 de la Ley 1/2019, de 31 de enero, del Gobierno de las
Illes Balears.

— Principios de necesidad y eficacia: se justifican las razones de interés general, dado que se regulan el procedimiento y las
competencias para fijar y revisar las tarifas de los servicios de taxi; se aprueba el modelo de estudio econdémico al que se tendran que
ajustar los 6rganos competentes, que debera servir para determinar y actualizar las tarifas del servicio de taxi, tanto de caracter
urbano como interurbano, unificando la estructura econdmica de las tarifas interurbanas con la de las tarifas urbanas, dado que se
trata de un servicio Unico; y se establecen las condiciones para asegurar la correcta aplicacion de las tarifas y mejorar la informacion
a las personas usuarias, sometiendo el servicio al control administrativo para garantizar un adecuado nivel de calidad.

— Principio de proporcionalidad: la norma supone un desarrollo reglamentario de la Ley 4/2014, de 20 de junio, en materia de
cuantificacion y actualizacion de las tarifas urbanas e interurbanas del servicio de transporte publico discrecional de personas viajeras
en vehiculos de turismo, de determinadas condiciones de aplicacion de las tarifas para mejorar la informacion a las personas usuarias,
y contiene la regulacion indispensable para asegurar las razones de interés general mencionadas mas arriba.

— Principio de seguridad juridica: la norma contiene una regulacion completa y detallada de los 6rganos competentes y del
procedimiento para la cuantificacion y actualizacion de las tarifas, asi como de las condiciones de aplicacion de las tarifas por parte
de los taxistas. Asi, la norma se integra de manera coherente con el resto del ordenamiento juridico y determina un marco claro,
estable y predecible tanto para las administraciones competentes como también para el sector.

— Principio de transparencia: se tiene que destacar la participacion ciudadana, asi como de las administraciones de las Illes Balears,
de las organizaciones representativas del sector y de las asociaciones de personas consumidoras y usuarias durante el proceso de
elaboracion de la norma, mediante los tramites de consulta previa, audiencia e informacion publica, y la participacion del Consejo de
Consumo de las Illes Balears, del Consejo Balear de Transportes Terrestres y del Comité Balear del Transporte por Carretera.

— Principios de eficiencia, calidad y simplificacion: la norma no implica cargas administrativas innecesarias, puesto que las cargas
que prevé son las imprescindibles para mejorar la aplicacion adecuada de las tarifas y la informacion a las personas usuarias.
Igualmente, tienen como finalidad garantizar los tramites de audiencia y justificacion en el procedimiento para fijar y actualizar
tarifas.

El Consejo Balear del Transporte Terrestre, reunido en la sesion del 3 de marzo de 2025, ha emitido un informe sobre el proyecto de este
Decreto.

https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2025/66/1191466

Por todo ello, a propuesta del consejero de Vivienda, Territorio y Movilidad, de acuerdo con el Consejo Consultivo y habiéndolo considerado
! Consejo de Gobierno en la sesion de 23 de mayo de 2025, dicto el siguiente

e
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DECRETO

Articulo 1
Cuantificacion y actualizacion de las tarifas

1. Se aprueba el modelo de estudio econdmico que servira de base para la cuantificacion de nuevas tarifas de los servicios de autotaxi y de
transporte publico discrecional de personas viajeras en vehiculos de turismo. La cuantificacion de nuevas tarifas debera seguir la estructura y
los criterios de cuantificacion de costes del modelo de estudio econdémico del anexo 1.

2. Se aprueba el modelo de estudio econémico que servira de base para actualizar las tarifas vigentes de los servicios de autotaxi y de
transporte publico discrecional de personas viajeras en vehiculos de turismo. La actualizacion debera partir de los importes de ingresos y
gastos que han servido de base para establecer las tarifas vigentes, y debera aplicar los criterios de actualizacion de costes del anexo 2.

3. Las tarifas se podran revisar periodicamente y de manera excepcional cuando las partidas que integran la estructura de costes sufran
variaciones importantes que alteren significativamente el equilibrio economico del servicio.

4. Las resoluciones de aprobacion de las tarifas se publicaran en el Boletin Oficial de las llles Balears.

Articulo 2
Tarifas urbanas

1. La creacion o supresion de las tarifas urbanas y el establecimiento de las condiciones de las tarifas correspondera a los ayuntamientos.
2. Los municipios que dispongan de licencias de autotaxi deberan tener aprobadas las tarifas urbanas de obligado cumplimiento.

3. La cuantificaciéon de nuevas tarifas y la actualizacion de las tarifas vigentes se podra iniciar de oficio por el ayuntamiento, o bien a
solicitud de las asociaciones representativas de las personas consumidoras y usuarias o de las entidades representativas del sector del taxi.

4. Se debera adjuntar una memoria econdmica justificativa de la procedencia de la solicitud, tanto si el procedimiento se inicia de oficio como
si se presenta mediante una instancia al ayuntamiento.

La memoria econdémica debera contener los datos de naturaleza economica basados en un estudio de ingresos y costes, siguiendo el modelo
de estudio econdémico del anexo 1 o del anexo 2 segtn corresponda.

En el supuesto de que se solicite la revision de tarifas, la memoria economica debera contener las tarifas vigentes y las nuevas tarifas
solicitadas, teniéndose que indicar el porcentaje de incremento o disminucion.

5. El ayuntamiento debera acordar la propuesta de cuantificacion o de actualizacion de tarifas, previa audiencia a las asociaciones de personas
consumidoras y usuarias integrantes del Consejo de Consumo de las Illes Balears y a las entidades representativas del sector del taxi,
debiendo presentar una solicitud de informe y aprobacién de las tarifas propuestas a la Seccion de Precios de Transporte Urbano de la
Comision de Precios del Agua y los Transportes Urbanos.

Con la solicitud se debera adjuntar el expediente municipal, que incluira:

— EI acuerdo de iniciacion del procedimiento de oficio o la solicitud presentada al ayuntamiento, con la memoria econémica
prevista en el apartado 4 de este precepto.

— El certificado del secretario o la secretaria del municipio del acuerdo del Pleno del ayuntamiento con la propuesta de tarifas.

— La memoria econémica municipal justificativa del acuerdo de propuesta de tarifas, con el modelo normalizado de estudio
econdmico del anexo 1 o del anexo 2 firmado por el técnico municipal.

— El informe técnico municipal que justifique que se han efectuado los tramites legalmente establecidos.

6. La Seccion de Precios de Transporte Urbano de la Comision de Precios del Agua y los Transportes Urbanos emitird un informe y lo
elevard a la persona titular de la consejeria competente en materia de movilidad para la aprobacion o denegacion de la propuesta de
cuantificacion o actualizacion de tarifas, que se deberd notificar al ayuntamiento proponente para la aprobacion definitiva y su publicacion en
el Boletin Oficial de las Illes Balears.

||| https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2025/66/1191466

A rticulo 3
mTarifas interurbanas

%1. La creacion o supresion de las tarifas interurbanas y el establecimiento de las condiciones de las tarifas se debera efectuar mediante una
FuMiiorden de la persona titular de la consejeria competente en materia de movilidad del Gobierno de las Illes Balears, a propuesta del respectivo
consejo insular. Se debera adjuntar a esta propuesta una memoria econdmica que la justifique.

IE=2
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2. La cuantificacion de las nuevas tarifas establecidas conforme al apartado anterior, asi como la actualizacion de las tarifas vigentes, sera
iniciada de oficio por los consejos insulares, o bien se realizara a instancias de las asociaciones representativas de las personas consumidoras
y usuarias y del sector del taxi.

3. En caso de que el consejo insular inicie de oficio el procedimiento de cuantificacion o actualizacion de tarifas interurbanas, se debera
emitir de forma previa a la resolucién de inicio una memoria econdmica, que debera contener los datos de naturaleza econémica basados en
un estudio de ingresos y costes, siguiendo el modelo de estudio econdmico del anexo 1 o del anexo 2 que corresponda.

En el supuesto de que se trate de la actualizacion de tarifas, la memoria econémica debera contener las tarifas vigentes y las nuevas tarifas
solicitadas, e indicar el porcentaje de incremento o disminucion.

4. Las solicitudes de cuantificacion o actualizacion de tarifas interurbanas por parte de las asociaciones representativas de las personas
consumidoras y usuarias y del sector del taxi se deberan presentar al consejo insular, junto con una memoria econdmica justificativa de la
procedencia de la solicitud.

La memoria econdmica debera contener los datos de naturaleza econdmica basados en un estudio de ingresos y costes, siguiendo el modelo
de estudio econémico del anexo 1 o del anexo 2, en su caso.

En el supuesto de que se solicite la actualizacion de tarifas, la memoria econdmica debera contener las tarifas vigentes y las nuevas tarifas
solicitadas, e indicar el porcentaje de incremento o disminucion.

5. Para la cuantificacion y actualizacion de las tarifas se debera dar audiencia a las asociaciones de personas consumidoras y usuarias
integrantes del Consejo de Consumo de las Illes Balears y se requerira el informe previo del Consejo Balear de Transportes Terrestres.

6. Efectuados los correspondientes tramites, y previo informe econdmico justificativo del 6rgano competente del consejo insular, este debera
dictar una resolucion de aprobacion de la cuantificacion o de la actualizacion de las tarifas interurbanas y la deberd publicar en el Boletin
Oficial de las Illes Balears.

Articulo 4
Tarifas tinicas equivalentes

1. Se podran implantar tarifas unicas equivalentes entre varios municipios, con el analisis previo de la conveniencia o necesidad que lo
justifique. Estas tarifas seran de aplicacion a los trayectos de caracter urbano que se efectiien integramente en el territorio de cada uno de los
municipios afectados.

2. Para la cuantificacion y la actualizacion de las tarifas Gnicas equivalentes se requerira el acuerdo de todos los municipios afectados y se
seguira el procedimiento previsto para las tarifas urbanas.

Articulo 5
Tarifas de los regimenes especiales de recogida de personas viajeras

1. Los regimenes especiales de recogida de personas viajeras que se constituyan podran incluir el régimen tarifario aplicable en todos los
servicios que se presten integramente en su territorio, con independencia del caracter urbano o interurbano de los trayectos.

2. Para la cuantificacion y la actualizacion de las tarifas de los regimenes especiales de recogida de personas viajeras se debera seguir el
procedimiento previsto para las tarifas urbanas, salvo que se apliquen las tarifas de referencia previstas en el articulo 7. En cualquier caso, se
requerira el acuerdo favorable de todos los municipios integrantes del régimen especial de recogida de personas viajeras.

Articulo 6
Tarifas de las dreas territoriales de prestacion conjunta

1. Las normas de funcionamiento de las areas territoriales de prestacion conjunta deberan incluir las tarifas aplicables en todos los trayectos
que se presten integramente dentro de estas areas. Para la cuantificacion de las tarifas se debera seguir el modelo de estudio econdémico del
anexo 1y se debera disponer del informe favorable de la Seccion de Precios de Transporte Urbano de la Comision de Precios del Agua y los
Transportes Urbanos.

https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2025/66/1191466

2. La actualizacion de las tarifas se debera tramitar por los 6rganos encargados de la gestion de las areas territoriales de prestacion conjunta
siguiendo el procedimiento de actualizacion de las tarifas urbanas.
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Articulo 7
Tarifas de referencia

1. Los consejos insulares podran establecer tarifas de referencia siguiendo las estructuras tarifarias y las condiciones de las tarifas
establecidas en el anexo 3. Estas tarifas se podran aplicar a los regimenes especiales de recogida de personas viajeras y a las areas territoriales
de prestacion conjunta.

2. La cuantificacion y la actualizacion de las tarifas de referencia correspondera a los consejos insulares siguiendo el procedimiento de las
tarifas urbanas.

Articulo 8
Condiciones de prestacion del servicio

1. Las tarifas se aplicaran mediante la utilizacion del aparato taximetro, salvo los vehiculos de sustitucion no obligados a estar equipados con
taximetro de acuerdo con el articulo 49.e) de la Ley 4/2014, de 20 de junio. El taximetro debera llevar incorporadas las tarifas maximas
autorizadas y los suplementos autorizados legalmente.

2. Una vez que se haya instalado el taximetro en el vehiculo y antes de la primera utilizaciéon como servicio publico, se debera verificar que
funciona correctamente, se precintard y se mantendra asi hasta que se lleve a cabo una nueva verificacion. La rotura de cualquier precinto
comportara la obligatoriedad de someter el taximetro a una nueva verificacion y precinto. Se procedera igualmente tras cada modificacion de
tarifas o suplementos.

La verificacion y el precinto de los taximetros correspondera a los consejos insulares, de acuerdo con el articulo 1.4 de la Ley 13/1993, de 20
de diciembre, de atribucion de competencias a los consejos insulares en materia de inspeccion técnica de vehiculos.

3. Los vehiculos deberan disponer de un modulo que indique, en el interior y en el exterior, tanto la disponibilidad del vehiculo como la tarifa
correspondiente. El taximetro debera ir conectado al médulo exterior luminoso.

4. De las tarifas y los suplementos aprobados legalmente, ya sean urbanos o interurbanos, se informara a las personas usuarias del servicio
mediante la colocacion, en un lugar visible del interior del vehiculo, de un impreso oficial en el que figuraran las tarifas y los suplementos
aplicables, asi como su importe.

5. Durante la prestacion del servicio, la tarifa correspondiente al transporte que se realice se identificard en el modulo indicador interno, de
forma que la persona usuaria pueda leer en todo momento el precio del servicio. El médulo indicador debera estar iluminado siempre que se
encuentre en funcionamiento.

6. El servicio se considerara iniciado en todo caso en el momento y lugar de recogida de la persona usuaria, excepto cuando se trate de un
servicio previamente contratado por radiotaxi, teléfono o cualquier medio telematico, que se considerara iniciado en el lugar de partida del
vehiculo.

El aparato taximetro entrara en funcionamiento al iniciarse cada servicio después de que la persona usuaria haya indicado el punto de destino;
si bien, cuando se trate de un servicio contratado previamente por radiotaxi, teléfono o cualquier medio telematico y la persona usuaria se
retrase de la hora convenida de inicio del servicio, el aparato taximetro entrara en funcionamiento a partir de la hora convenida.

En el caso en que se requiera el servicio de taxi en un municipio que no lo tenga, el taximetro entrara en funcionamiento en el momento de la
partida del vehiculo.

Se interrumpira la continuidad del contador definitivamente al finalizar el recorrido, o provisionalmente durante las paradas provocadas por
accidente, averia, reposicion de combustible u otros motivos no imputables al usuario. En este tltimo caso, una vez resuelto el incidente, el
taximetro continuara el computo en el punto donde lo hubiera interrumpido.

Al llegar al destino, se debera poner el taximetro en posicion de punto muerto o «apagar», y, posteriormente, se indicara a la persona usuaria
del servicio el coste del mismo.

7. Se expedira un recibo del servicio efectuado a la persona usuaria si esta lo solicita, teniéndose que conservar durante un afio, a disposicion
del Servicio de Inspeccion, las copias de los recibos de todos los servicios realizados.

Los recibos deberan incluir la siguiente informacion:

a) Nombre, apellidos y documento de identidad (DNI o NIF) de la persona titular de la autorizacion.
b) Numero de licencia.

https://www.caib.es/eboibfront/ D.L.: PM 469-1983 - ISSN: 2254-1233



https://www.caib.es/eboibfront/

BOIB i, 6
24 de mayo de 2025

Butlleti Oficial de les llles Balears Sec. |. - Pag. 28223

¢) Origen y destino del servicio.
d) Dia y hora de inicio y finalizacion del servicio.
e) Importe del servicio, desglosado, en su caso, en las tarifas especiales y los suplementos de aplicacion.

Los recibos y las copias deberan estar numerados de forma correlativa a los servicios prestados.
La expedicion de los recibos se realizara mediante un equipo automatico, que debera estar integrado o conectado al taximetro.

En caso de averia de la impresora, el recibo se emitird, siempre en original y copia, de forma manual y con los mismos datos que establece el
apartado anterior.

Disposicion adicional primera
Tarifas en la isla de Mallorca

Hasta que el Consejo de Mallorca no asuma las competencias en materia de transportes terrestres, las competencias que seglin este Decreto
corresponden a los consejos insulares corresponderan a la consejeria competente en materia de movilidad dentro del ambito territorial de la
isla de Mallorca.

Disposicion adicional segunda
Servicio de taxi en Formentera

En relacion con la isla de Formentera, dada su condicion de triple insularidad, para la cuantificacion de los costes unitarios solo se deberan
tener en cuenta los precios de mercado de aplicacion en el territorio.

Disposicion adicional tercera
Tarifas interurbanas en Mallorca

1. Se suprime el suplemento interurbano de equipaje.

2. Se incluyen los suplementos de montaila para los servicios con origen o destino en Orient y en el Coll de Soller, que operan de forma
analoga a los de Banyalbufar, Estellencs, Deia por Séller, Cala Deia, Sa Marina de Valldemossa y Escorca.

3. Se incluye el suplemento de montafia para los servicios con origen o destino en el Cap de Formentor, que operara de forma andloga a los
de Sa Calobra y Cala Tuent.

4. Los servicios efectuados en sdbado tendran la consideracion de dia festivo.

Disposicion transitoria primera
Expedicion automatica de recibos

1. La expedicion de los recibos mediante equipos automaticos que establece el apartado 7 del articulo 8 sera exigible a partir de un afio desde
la entrada en vigor de este Decreto.

2. En el supuesto de que los equipos automaticos ya instalados a la entrada en vigor de este Decreto no permitan reflejar en los recibos alguno
de los apartados de la informacion obligatoria, estos se podran incluir de forma manual hasta su sustitucion.

Disposicion transitoria segunda
Régimen transitorio de las tarifas de los regimenes especiales de recogida de personas viajeras

Mientras no se hayan aprobado las tarifas de referencia, los municipios que constituyan un régimen especial de recogida de personas viajeras
podran acordar la aplicacion del régimen tarifario urbano vigente a cualquiera de los municipios que lo integran, que se aplicara a la totalidad
de los recorridos que se efectlien integramente en el territorio del régimen especial de recogida de personas viajeras, con independencia del
carécter urbano o interurbano de los trayectos.

https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2025/66/1191466

Disposicion derogatoria tinica
Normas que se derogan

-

mQuedan derogadas todas las disposiciones de rango igual o inferior que se opongan a lo que establece este Decreto.
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Disposicion final inica
Entrada en vigor

Este Decreto entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en el Boletin Oficial de las Illes Balears.

(Firmado electronicamente: 23 de mayo de 2025)

La presidenta
El consejero de Vivienda, Territorio y Movilidad Margalida Prohens Rigo
José Luis Mateo Hernandez
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ANEXO 1
Cuantificacién de tarifas

Modelo de estudio econdmico para la cuantificacion de las tarifas del servicio
de transporte de personas viajeras en taxi en las Illes Balears

Primero
Motivaciones

Dados los articulos 50.4 y 68.2.b) de la Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes
terrestres y movilidad sostenible de las Illes Balears, la implantacién de las tarifas
dirigidas a asegurar el equilibrio econémico de la actividad se efectuara de
acuerdo con un modelo de estudio econémico que equilibra los costes y los
ingresos asociados a la explotacidn del servicio de transporte de personas
viajeras en el &mbito territorial de las Illes Balears.

Por este motivo, se confecciona el siguiente modelo de estudio econédmico que
tiene como objetivo simplificar las estructuras de ingresos y costes, asi como
identificar de forma mas precisa las fuentes de consulta de las propuestas de
implantacién de las tarifas enviadas a la Seccién de Precios del Transporte
Urbano, dependiente de la Consejeria de Vivienda, Territorio y Movilidad.

Segundo
Metodologia

El modelo econémico unifica y homogeneiza en un solo formato el método del
calculo para la cuantificacion de los gastos e ingresos anuales asociados a la
prestacion del servicio de transporte de personas viajeras en taxi con el fin de
obtener el balance econémico de la actividad. De este modo, se justifica la
generacién de ingresos anuales suficientes para cubrir los costes asociados a la
explotacion.

Este modelo es la norma general de cuantificacién de las tarifas del servicio de
transporte de personas viajeras en taxi en las Illes Balears . Sin embargo, en el
caso excepcional de que alguna de las partidas no se ajuste a la realidad o a la
necesidad de un territorio, se acepta la posibilidad de presentar el modelo con
pequeias variaciones o modificaciones, a condicién de que estas sean motivadas
y justificadas de manera clara y objetiva. Este entidad entiende la importancia de
unificar procesos pero a la vez reconoce el derecho de tener en cuenta las
particularidades y singularidades de cada territorio.

I |E§%% Iq:l| ||| https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2025/66/1191466
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Tercero

Estructura de cuantificacion de los costes

Para la cuantificacién de los costes, se definen 17 partidas que comprenden los
gastos que se derivan del servicio de taxi:

https://www.caib.es/eboibfront/ D.L.: PM 469-1983 - ISSN: 2254-1233

1 Fuentes de energia
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17 | Seguridad social

Respecto de los ingresos, se cuantifican a partir de hipotesis de demanda del
servicio y de los vigentes conceptos tarifarios:

1 Ingresos por kildbmetro recorrido en dia laborable

2 | Ingresos por kildémetro recorrido en dia festivo o noche laborable

3 | Ingresos por bajada de bandera en dia laborable

4 | Ingresos por bajada de bandera dia festivo o noche laborable

5 | Ingresos por hora de espera en dia laborable

6 Ingresos por hora de espera en dia festivo o noche laborable

7 Ingresos por suplementos de maletas o equipaje

Ingresos por suplemento de recorridos con origen y/o destino al
puerto y/o aeropuerto

9 | Ingresos por suplemento de radioteléfono

10 | Ingresos por suplemento de montafia

11 | Ingresos por suplemento de 5 o 6 personas pasajeras

12 | Ingresos por suplemento de 7 o 8 personas pasajeras

3.1. Costes de explotacion del servicio

Se exponen a continuacién cada una de las partidas que forman el coste anual de
explotacién del vehiculo destinado al servicio de taxi.

1. Fuentes de energia

I |E§%% Iq:l| ||| https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2025/66/1191466
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El coste anual en fuentes de energia resulta del producto entre las tres
variables siguientes:

(A): precio de la fuente de energia de las Illes Balears publicado en los informes
mensuales del Ministerio por la Transicién Ecolégica y el Reto Demogréfico en
la fecha que corresponda.

(B1y Bz): consumo medio en recorridos urbanos e interurbanos del modelo del
vehiculo mas representativo o de los vehiculos mas representativos segun la
ponderacién.

(C1y C2): estimacién de los kildmetros urbanos y kildmetros interurbanos
recorridos a lo largo de un afio.

P, Fuentes de energia (A): euros/litro
(B,): litros/km urbano
(B,): litros/km interurbano
(C): km servicio urbano
(G km servicio interurbano
(@) 0.0 Total km / afio
P,=(A)-[(BY-(C)+(B)-(C)]= -€| euros/afo, IVAincluido
-€| 21% IVA soportado

Para la justificacion de esta partida sera necesario concretar la fuente de
energia, el mes y el afio del informe mensual del Ministerio por la Transicién
Ecolégica y el Reto Demografico a partir del que se obtiene el coste. En el
supuesto de que sea conveniente, se podran tomar valores de mas de una
fuente de energia, a condicién de que los mismos se ponderen atendiendo a la
representatividad de la flota.

En el supuesto de que la fuente de energia empleada no esté recogida en los
informes mensuales de Ministerio por la Transicién Ecolégica y el Reto
Demografico, se admite la posibilidad de aportar una fuente diferente de
consulta objetiva.

2. Aceites y filtros
Esta partida prevé el gasto de los cambios de aceite y filtros necesarios para el
correcto funcionamiento del vehiculo. La regularidad de estos cambios, medida

en kildémetros recorridos por el vehiculo, dependera del modelo del vehiculo:

(D1) Precio del cambio de filtro de aire

I |E§%% Iq:l| ||| https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2025/66/1191466
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(D) Precio del cambio de filtro de gaséleo
(D3) Precio del cambio de filtro de aceite
(D4) Precio del cambio de aceite

(E1) Kilometraje a partir del que se recomienda el cambio de filtro de aire
(E2) Kilometraje a partir del que se recomienda el cambio de filtro de gasoleo
(Es) Kilometraje a partir del que se recomienda el cambio de filtro de aceite
(E4) Kilometraje a partir del que se recomienda el cambio de aceite
P,Aceites y filtros euros/cambio, IVA excluido km / cambio

Cambio de filtro de aire (D,): (E,):

Cambio de filtro de gasdleo  (D,): (E,)

Cambio de filtro de aceite  (D,): (E,):

Cambio de aceite (D,): (E,):

P,=C-[(D/E,) + (DJE,) + (DJE) + (DJE)] = -€ | euros/afio,
IVA excluido

Para la justificacién de esta partida sera necesario presentar, como minimo,
tres presupuestos o facturas, asi como justificar la eleccién del modelos de
vehiculo.

3. Neumaticos

El importe de la partida de neumaticos equivale al precio (F) del cambio de los
cuatro neumaticos y de su alineacién, teniendo en cuenta el kilometraje (G) a
partir del que se recomienda el cambio de neumaticos.

P, Neumaticos euros/cambio, IVA excluido km / cambio
F): | | (©r

P,=C- (FIG)= -€ | euros/aio,
IVA excluido

Para la justificacién de esta partida sera necesario presentar, como minimo,
tres presupuestos o facturas.

4. Mantenimiento

Esa partida incluye el gasto, sin IVA, para efectuar un correcto mantenimiento
del vehiculo a lo largo del afio, tanto a escala preventiva como correctiva . Dado
gue cada tarea de mantenimiento o reparacion tiene una frecuencia
determinada en kilémetros, se pondera cada una de ellas con la estimacién de
kilbmetros anuales recorridos (C).
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P,Mantenimiento euros/cambio, IVA excluido
Pastillas de freno anteriores (H,): (L):
Pastillas de freno posteriores (H,): (L)
Discos de feno (H,): (L)
Liquido de frenos (H,): 1)
Bomba de agua (H,): (L)
Amortiguadores (H): (L)
Muelles (H,): 1)
Cojines (Hy): (L)
Correa de distribucion (H,): (L)
Embrague (H,.): (I,):
Agua del radiador (H,,): (I,):
Baterias (H,,): (I,,):
Limpieza del vehiculo (H,,): (I,):
Alternadora (H,,): (I,
Emisora (H,.): (I.)
Reparacion de golpes (H,,): (L)
Filtros de particulas (DPF) (H,,): a.x
Otros (H,g) (1)

P=C-[(H) + (1) + (H/1) + (HJ) + (H1) + (HJl) + (HJL) + (Hl) + (HJl) + (Hl,)
+ (Hyfly) + () + (Hfl)+ (H ) (Hyll) + Hldt (Hl) + (Hyl) ] =

tres presupuestos o facturas.

5. Amortizacién del vehiculo

mismo.

mantendra constante durante los cuatro préximos afios.

obtenido una media redondeada de cuatro afos.

km / cambio

euros/afo,
IVA excluido

Para la justificacién de esta partida serad necesario presentar, como minimo,

Esta partida recoge la amortizacién del vehiculo que se destina a la prestacién
del servicio con el supuesto de que se trata de un vehiculo de nueva
adquisicién y de que su vida Util es de cuatro afios con valor residual nulo.

Teniendo en cuenta la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacié de la
economia espafiola), la amortizacion se calculara segun la depreciacién real y la
vida util del vehiculo, pero no en funcion de la inflacién o el IPC. Asi pues, el
valor anual para la amortizacion resultara del precio de mercado del vehiculo
destinado al servicio de taxi dividido entre los cuatro afios de vida util del

Cada cuatro afios esta partida se actualizara con un nuevo valory se

Para la determinacion de la vida util del vehiculo, se han analizado los datos de
las autorizaciones de VT de las Illes Balears de los Gltimos diez afios y se ha
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P.Amortizacion del vehiculo

Precio vehiculo sin IVA 0)
Afos de amortizacion (K
P;=(J)/(K)=

Para la justificacién de esta partida sera necesario presentar, como minimo,

tres presupuestos o facturas.

6. Gastos financieros del vehiculo

En esta partida se tendra en cuenta la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de
desindexacio6 de la economia espariola. El gasto en financiacién del vehiculo
recogera los intereses generados por el crédito necesario para la adquisicidon
del vehiculo. Se establece que un determinado porcentaje (L) del coste de
adquisicion del vehiculo (J) esta sujeto a financiacién ajena en un plazo de
cuatro afios (correspondientes a la vida util del vehiculo), y el porcentaje

restante proviene de fondos propios.

Asi pues, el gasto en financiacion equivale al valor medio de los intereses
abonados durante cuatro afos, que resultan de aplicar el tipo de interés anual
(M) a la base del crédito que corresponde a cada anualidad:

P; Costes financieros del vehiculo

Coste de adquisicion (J):

% financiacion ajena (L)

Base crédito =(J) * (L)

0,00 €

Afo

Base

1:(L,) = 100% Base crédito

0€

2:(L,) =75% Base crédito

0€

3:(L,) = 50% Base crédito

0€

4:(L,) = 25% Base crédito

0€

Para la justificacion de esta partida sera necesario presentar, como minimo,

tres presupuestos o facturas.

-€

euros/ano,

Tipo de interés(M)[:]

(M)X(L,)=
(M)X(L,) =
(M)X(L;) =
(M)X(L)=
suma cuotas =

P, = (suma cuotas) | 4 =]

7. Amortizacién del taximetro y la impresora

Esa partida tiene presente la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacié de la
economia espafiola. El gasto calcula el coste anual de amortizar el taximetro y
la impresora. El valor se obtiene aplicando el criterio lineal de amortizacién,
una vida util de los aparatos de cuatro afios y un valor residual nulo. El importe
para amortizar equivale a la suma del precio del taximetro, la impresoray el

IVA excluido

Cuota

0€

0€

0€

0€

0€

coste de la instalacién al vehiculo destinado al servicio de taxi.

euros/any,
IVA excluido
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P, Amortizacion del taximetro

Precio sin IVA (N):
AfRos de amortizacion 0): 4
P,=(N)/(J) = -€| euros/afio,

IVA excluido

Para la justificacién de esta partida sera necesario presentar un presupuesto o
factura.

8. Seguro
Esta partida recoge el coste anual de la péliza obligatoria de seguros del
vehiculo. Este coste incluye coberturas extensas por dafios propios,

responsabilidad civil, asistencia en carretera y cobertura médica para el
conductor/ay las personas pasajeras.

P, Seguros [ ] eurosraiio,

IVA excluido

Para la justificacién de esta partida sera necesario presentar, como minimo,
tres presupuestos o facturas.

9. Inspeccién técnica del vehiculo

Este gasto calcula la suma de las tasas que se tienen que pagar para el
cumplimiento con la inspeccidn técnica de vehiculos obligatoria.

P ITV
Inspeccion periédica euros/afno
Inspeccion emision de gases euros/afno
Inspeccion taximetros euros/afo
Tasa trafico euros/afo,
P,=suma inspeccionesy tasas= -€| euros/afio

Dado que la vida util del vehiculo se estima en cuatro afios y siguiendo la
normativa vigente del articulo 6.1.b) del Real Decreto 920/2017, de 23 de
octubre, este coste de inspecciéon técnica es anual.

Para la justificacion de esta partida sera necesario indicar el nimero del Boletin
Oficial de las Illes Balears (BOIB) donde se prevén las correspondientes tasas

vigentes.

10. Asociaciones y emisoras
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Esta partida contiene los pagos anuales realizados a las asociaciones y/o
emisoras a las que puede pertenecer el/la taxista.

P, Asociaciones y Emisoras
Cuota asociacion y emisora / afo (0):
P,,=(0) -€| euros/afo, IVAincluido
-€| 21% IVA soportado

Para la justificacién de esta partida sera necesario presentar una factura o
presupuesto.

11. Aparcamiento

El gasto anual en aparcamiento estudia el coste anual de alquilar una plaza de
aparcamiento, en su caso, para el vehiculo destinado al servicio de taxi.

P, Aparcamiento l:] euros/afio,

IVA excluido

Para la justificacion de esta partida sera necesario presentar, como minimo,
tres presupuestos o facturas.

12. Administracién y gestion

Esta partida tiene presente el gasto anual de los servicios prestados por
terceros para la gestién del servicio de taxi, como por ejemplo la liquidacién de
tributos, las cotizaciones sociales o cualquier otro servicio prestado por
gestorias o asesores relacionado con la gestién del servicio de taxi.

P ,Administracién y gestion euros/ano, IVA incluido
-€| 21% IVA soportado

Para la justificacidon de esta partida serd necesario presentar, como minimo,
tres presupuestos o facturas.

13. Impuesto municipal de vehiculos
Se trata del coste anual del impuesto municipal de vehiculos de traccién

mecanica. Esta informacién se podra consultar en la pagina de Hacienda de
consulta de informacién impositiva municipal.

P, Impuesto municipal devehiculos [ | euros/afo
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periodo de consulta.

P, IRPF

Moédulo Definicion

1 Personal no asalariado
2 Distancia recorrida

hace referencia.

14. Impuesto sobre la renta de las personas fisicas

Epigrafe IAE 721.2 transporte autotaxi

Para la justificacion de esa partida es obligatorio indicar el municipio y el

Para el calculo del pago que realiza el/la taxista a la Agencia Tributaria en
virtud del impuesto sobre la renta de las personas fisicas (IRPF), se establece el
método de estimacion objetiva (mddulos). Asi pues, hay que consultar la orden
que aprueba el ministerio competente en materia de hacienda por la que se
desarrollan, para el afio determinado, el método de estimacién objetiva del
impuesto sobre la renta de las personas fisicas y el régimen especial
simplificado del impuesto sobre el valor afiadido. En el método de estimacién
objetiva del IRPF y el régimen especial simplificado del impuesto sobre el valor
afadido, se consignan los kilbmetros anuales de prestacion de servicio y el
numero de personas trabajadoras que realiza el servicio de taxi.

Para calcular el pago anual derivado del impuesto sobre la renta de personas
fisicas se calcula el 2 % del total de los dos médulos y se multiplica este valor
del pago trimestral por 4, puesto que un afio consta de cuatro trimestres.

Unidad Rendimento/ ) igages ~ Rendimento
ano por unidad total/afio

1 persona -€

1000 km -€

Total médulos = -€

Pago trimestral (2%) -€

15. Impuesto sobre el valor afiadido (IVA)

P ,Pago anual IRPF

euros/ano

Para la justificacién de esta partida sera necesario indicar la orden a la que se

Del mismo modo que la partida anterior, el gasto en IVA se determinara a
partir de la tributacidn a través del método de estimacién objetiva. Se compara
la cuantia anual de IVA soportado por el conductor/a con la cuota meritada que
resulta de la aplicacion de los médulos. Asi, mediante las formulas que se
exponen a continuacién se determinara el importe anual de la partida de IVA:
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P IVA Epigrafe IAE 721.2 transporte autotaxi
Moédulo  Definicion Unidad ELNESSRS Sy Unidades Cuota/afio
unidad

1 Personal no assalariado 1 persona -€

2 Distancia recorrida 1.000 km -€

Cuota meritada (Q): -€

Cuota minima (R) =10% - Q -€

Cuotas IVA soportado partidas P, P,y P _(S): -€

Si(QS)<R-R
Si(Q-S)>R ~(Q-5) euros/an

Para la justificacién de esta partida sera necesario indicar la orden a la que se
hace referencia.

16. Salario neto

Esta partida equivale a la remuneracién neta anual del conductor/a, teniendo
presente que recibe doce pagas mensuales.

P Salario Neto [ | eures/afio

17. Seguridad social

Esta partida recoge la cotizacién anual del conductor/a a la seguridad social.
Resulta de la suma de las doce cuotas mensuales que se abonan por este
concepto. Para cuantificar la cuota, se debera atender a lo que dispone la
normativa vigente relativa en los presupuestos generales del Estado aplicando
las bases mensuales de cotizacion minima.

P,,Seguridad Social

Cuota mensual Régimen especial de trebajadores (T):

P,y =12 -€ | euros/ano

Este valor se podra consultar en la pagina web de la seguridad Social, en el
apartado Inicio < personas trabajadoras < Cotizacién/Recaudacién de personas
trabajadoras < Bases y tipos de cotizacidn del afio correspondiente, en la tabla
general de las bases maximas y minimas aplicables al tramo escogido (en
coherencia con el salario neto de la partida 16) de rendimientos netos
multiplicado por el porcentaje de cotizacién resultante.

En el caso extraordinario de que no se puedan presentar el nimero de
presupuestos o facturas establecidas por este anexo, serd imprescindible
adjuntar un informe justificativo motivando la situacién.

I |E§%% Iq:l| ||| https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2025/66/1191466
-l . ]

https://www.caib.es/eboibfront/ D.L.: PM 469-1983 - ISSN: 2254-1233



https://www.caib.es/eboibfront/

(g
N I BOIB NGm. 66
L.-]‘: ['}Lj 24 de mayo de 2025

“Ecs 7 Butlleti Oficial de les llles Balears Sec. | - Pag. 28236

Asi, el coste anual de explotacion del servicio resultara de la suma de todas las

partidas:
Partida Cost
1 |Fuente de energia
2 |Aceites i filtros
3 [Neuméticos
4 |Mantenimiento
5 |Amortizacion vehiculo
6 |Gastos financieros vehiculo
7 |Amortizacion taximetro
8 [Seguros
9 [TV
10 |Asociaciones i emisoras
11 |Aparcamiento
12 |Administracion i gestion
13 |Impuesto municipal de vehiculos
14 |IRPF
15 |IVA
16 |Salario neto
17 |Seguridad social
Total

3.2. Ingresos del servicio

El modelo econémico estima los ingresos anuales que se generan por la
prestacion del servicio de taxi aplicando las tarifas interurbanas y urbanas
vigentes seglin unos supuestos de demanda del servicio. Estos supuestos se
definiran a partir de los siguientes indicadores:

— Dias de actividad anuales (C), distinguiendo los dias laborables (A) y los festivos
(B).

— Porcentaje de kilbmetros diurnos (D) y nocturnos (E) recorridos durante la
temporada alta (de mayo a octubre).

— Porcentaje de kildmetros diurnos (F) y nocturnos (G) recorridos durante la
temporada baja (de noviembre a abril).

— NuUmero de kildmetros anuales recorridos en trayectos urbanos e interurbanos
(H).

— Porcentaje de kilbmetros muertos (solo para trayectos urbanos) (I).

— Precio del kildmetro en trayecto urbano y en trayecto interurbano de las tarifas
diurnas vigentes (O).
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nocturnas o festivas vigentes (P).

— Precio del kilbmetro en trayecto urbano y en trayecto interurbano de las tarifas

Dias festivos de actividad/afio

(B):

Total dias de actividad/afio

(C)=(A)+(B)=

Meses temporada alta (de mayo a octubre)

% km diurnos ocupados TA

(D):

% km nocturnos ocupados TA

(E):

Meses temporada baja (de noviembre a abril)

% km diurnos ocupados TB

(F):

% km nocturnos ocupados TB

(G):

Quildémetros anuales recorridos (H):

% km muertos (0): 0%
km atiles/afio ¢)=(H)-1-M= - -
km laborables/afio (K)=0)(C) - (A) = - -
km festivos/afio L=0-K= = -
km tarifa dia / afio (M) =(K)-6/12 - [(D) +(F)] = o &
km tarifa noche o festivo 7 afio (N)=()-(M)= - -
Tarifa vigente por km-dia (0): 0,00€ 0,00 €
Tarifa vigente por km-noche o festivo (P): 0,00€ 0,00 €
Ingresos km recorridos dia / afio (0):(M)= - -
Ingresos km recorridos noche o festivo / afio (P):(N)= - -

— Distancia media de las carreras urbanas e interurbanas (Q).

— Precio de la bajada de bandera en trayecto urbano y en trayecto interurbano
de las tarifas diurnas vigentes (T).

— Precio de la bajada de bandera en trayecto urbano y en trayecto interurbano
de las tarifas nocturnas o festivas vigentes (U).

Media km / carrera (Q):

Carreras dia / afio (R) = (M)/Q) = i g
Carreras noche o festivo / afio (S)=(N)AQ) = - -
Tarifa vigente bandera dia (T): 0.00€ 0.00€
Tarifa vigente bandera noche o festivo (V): 0,00 € 0,00 €
Ingresos bandera dia / afio (M-(R) = = S
Ingresos bandera noche o festivo / afio (U):(S) = - -

— Porcentaje de carreras con horas de espera (V) y media de horas de espera en
minutos (W).

— Precio de la hora de espera de las tarifas diurnas vigentes (2).

— Precio de la hora de espera de las tarifas nocturnas o festivas vigentes (AA).
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Total horas de espera noche o festivo / afio ()=(S)-(V)-(W) /60 = -

Tarifa hora de espera dia 2): 0,00 € 0,00 €
Tarifa hora de espera noche o festivo (AA): 0,00 € 0,00 €
Ingresos por horas espera dia 2-X= - -
Ingresos por horas espera festivo (AA) - (Y) = o =

— Porcentaje de carreras con origen y/o destino puerto y/o aeropuerto (AF).
— Precio del suplemento de puerto y aeropuerto de las tarifas vigentes (AH).

% carreras con maletas (AB):
Maletas por carrera (AC):
Total maletas / afio (AD)=[(R)+{S)]- (AB) -(AC) =
Tarifa suplemento maleta (AE): 0,00€ 0,00€
Ingresos por suplemento maletas (AD) - (AF) = -€ -€

— Porcentaje de carreras con servicio de radioteléfono (AI).
— Precio del suplemento del servicio de radioteléfono de las tarifas vigentes (AK).

% carreras al puerto i aeropuerto (AF):

Total carreras puerto i aeropuerto (AG)=(AFR) - [(R)+(S)] =

Tarifa suplemento puerto i aeropuerto | (AH): 0,00 € 0,00 €
Ingresos por suplemento puerto y aeropuerto (AG) - (AH) = -€ -€

— Porcentaje de carreras por la montafia (AL).
— Precio del suplemento de montafia de las tarifas vigentes (AN).

% carreras radioteléfono (AI):
Total carreras radioteléfono (A))=(AD - [(R) +(S)] =
Tarifa suplemento radioteléfono (AK): 0,00€ 0,00€
Ingresos por suplemento radioteléfono (A) - (AK) = -€ -€

— Porcentaje de carreras urbanas e interurbanas con 5 o 6 personas pasajeras
(AO).
— Precio del suplemento de 5 o 6 personas pasajeras de las tarifas vigentes (AQ).

— Porcentaje de carreras urbanas e interurbanas con 7 o 8 personas pasajeras
(AO).
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— Precio del suplemento de 7 o 8 personas pasajeras de las tarifas vigentes (AQ).

% carreras con 5 0 6 pasajeros (AO):

Total carreras con 5 0 6 pasajeros (AP)=(A0)-[(R)+(S)]=

Tarifa suplemento 5 0 6 pasajeros (AQ): 0,00€ 0,00 €
Ingresos por supl to 50 6 pasajeros (AP) - (AQ) = -€ -€

Cualquier otro suplemento que se implante debera seguir la misma estructura
gue los suplementos anteriores.

Asi, los ingresos anuales de explotacién del servicio resultardn de la suma de los
ingresos generados en servicios urbanos y servicios interurbanos:

Servicio Servicio
Urbano Interurbano

Total ingresos anuales

4. Equilibrio econémico del servicio

Una vez definidos los costes e ingresos anuales de explotacion del servicio de
taxi, se obtendrd el resultado anual de la explotacién, que tenderd al equilibrio
econdémico del servicio. Asi, si los costes anuales superan ampliamente los
ingresos implicaran que las tarifas del servicio de taxi son muy bajas, mientras
que si los ingresos son muy superiores a los costes implicarad que las tarifas son
muy elevadas.

Total ingresos anuales
Total costes anuales
Resultado anual de la explotacion
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ANEXO 2
Actualizacion de tarifas

Modelo de estudio econdmico para la actualizacidon de las tarifas del servicio
de transporte de personas viajeras en taxi en las Illes Balears

Primero
Motivaciones

Dados los articulos 50.4 y 68.2.b) de la Ley 4/2014, de 20 de junio, de transportes
terrestres y movilidad sostenible de las Illes Balears, la actualizacion de las tarifas
dirigidas a asegurar el equilibrio econémico de la actividad se efectuara de
acuerdo con un modelo de estudio econémico que equilibra los costes y los
ingresos asociados a la explotacidn del servicio de transporte de personas
viajeras en el ambito territorial de las Illes Balears .

Por este motivo, se confecciona el siguiente modelo de estudio econédmico que
tiene como objetivo simplificar las estructuras de ingresos y costes, asi como
identificar de forma mas precisa las fuentes de consulta de las propuestas de
actualizacién de las tarifas enviadas a la Seccién de Precios del Transporte Urbano
dependiente de la Consejeria de Vivienda, Territorio y Movilidad.

Segundo
Metodologia

El modelo de estudio econdmico es la base para la actualizacién de las tarifas
vigentes de los servicios de autotaxi y de transporte publico discrecional de
personas viajeras en vehiculos de turismo. La actualizacién toma como origen los
importes de ingresos y gastos que han servido de base para el establecimiento de
las tarifas vigentes. Con el fin de obtener el balance econémico de la actividad,
una vez calculado y aplicado el porcentaje de variacién obtenido en los costes, se
ajustaran las tarifas vigentes con el objetivo de generar ingresos anuales
suficientes para cubrir los costes asociados a su explotacién.

Este modelo es la norma general de actualizacidn de las tarifas del servicio de
transporte de personas viajeras en taxi en las Illes Balears. Sin embargo, en el
caso excepcional de que alguna de las partidas no se ajuste a la realidad o a la
necesidad de un territorio, se aceptara la posibilidad de presentar el modelo con
pequefias variaciones o modificaciones, a condicion de que estas sean motivadas
y justificadas de manera clara y objetiva. Esta entidad entiende la importancia de
unificar procesos pero a la vez reconoce el derecho de tener en cuenta las
particularidades y singularidades de cada territorio.

Tercero
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Criterios de actualizacion de los costes anuales de explotacion
3.1. Costes de explotacion del servicio

La actualizacién de cada partida de coste de explotacidn se realitzara en funcién
del indicador correspondiente segun se expone en la siguiente tabla:

Partida

Criterio de actualizacion

1 | Fuentes de energia

Tasa de variacion del precio de las
fuentes de energia en las Illes Balears
publicado en los informes mensuales del
Ministerio_para la Transicién Ecolégica i
el Reto Demografico.

2 | Aceites y filtros

Tasa de variacion del indice de precios al
consumo (IPC) de la clase

3 | Neumaéticos

«Mantenimiento y reparaciones de
vehiculos personales» (clase 0723) que

4 Mantenimiento

publica el Instituto Nacional de
Estadistica (INE).

Amortizacién del

Esta partida no se actualiza segun IPC.

Esta partida no se actualiza segun IPC.

5
vehiculo

6 Gastos financieros del
vehiculo

. Amortizacién del

taximetro

Esta partida no se actualiza segun IPC.

8 | Seguros

Tasa de variacion del indice de precios al
consumo (IPC) de la clase «Seguros
relacionados con el transporte» (clase
1254) que publica el Instituto Nacional de
Estadistica (INE).

9 |[ITV

Tasas vigentes.
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10

Asociaciones/emisoras

11

Aparcamiento

12

Administracién y gestién

Tasa de variacion del indice de precios al
consumo (IPC) de la clase «Otras
servicios no previstos a otras partidas»
(clase 1270) que publica el Instituto
Nacional de Estadistica (INE).

13

Impuesto municipal de
vehiculos

Se tiene que atender a la ordenanza
fiscal vigente del municipio. Incluye
tasas. Se puede consultar en los servicios
telematicos de Hacienda.

14

IRPF

15

IVA

Se tiene que tener en cuenta la
normativa vigente de tributacién por
modulos en IRPF e iVA.

16

Salario neto

Tasa de variacién del indice de coste
laboral por periodo, sector econémico y
componente del coste de las Illes Balears
que publica IBESTAT (ICLIB, por sector
econdémico), concretamente el coste
salarial del sector servicios.

17

Seguridad social

Se tiene que tener en cuenta la
normativa vigente de la seguridad social.

1. Fuentes de energia

Se calcula a partir de la comparativa del precio de la fuentes de energia, seguin
corresponda, de las Illes Balears publicado en informes mensuales del Ministerio
para la Transicion Econémica y el Reto Demografico entre la fecha de aprobacion
de los ultimos costes y la fecha de actualizacién de los costes.
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P, Fuente de energia

Periodo Indice % Variacion

Actualizacion costes

-%

Aprobacion ultimos costes

Fuente Informes mensuales

Ultimo coste aprobado | Coste actualizado

P, Fuente de energia: e

2. Aceites y filtros, 3. Neumaticos, 4. Mantenimiento

Las partidas de aceites y filtros, neumaticos y mantenimiento se actualizaran a
partir de la tasa de variacién del indice de precios al consumo (IPC) de la clase
«Mantenimiento y reparaciones de vehiculos personales» (clase 0723) que publica
el Instituto Nacional de Estadistica (INE).

P, Aceites y filtros - P, Neumdticos - P, Mantenimiento
Periodo Indice % Variacién
Actualizacion costes
Aprobacion ultimos costes i
Fuente indices

Ultimo coste aprobado | Coste actualizado

P, Aceites y filtros: -

P, Neumaticos: -

P, Mantenimiento: -

5. Amortizacién del vehiculo, 6. Gastos financieros del vehiculo, 7. Amortizacion
del taximetro y la impressora

Siguiendo la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacién de la economia
espafiola, estas partidas no se actualizaran segun el IPC. Los costes de estas
partidas se calculan segun la depreciacién real y la vida util del vehiculo, pero no
en funcién de la inflacién o el IPC. Por ese motivo, el valor de estas partidas se
actualizara cada cuatro afios y se mantiene constante durante los cuatro afos
proéximos.

P, Amortizacion vehiculo

Precio vehiculo sin IVA 0):
Afos amortizacion (K 4
P,=(J)/(K)= - € | euros/afio,

IVA excluido
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P; Gastos f hancieros vehiculo

Coste adquisicion vehiculo (J):
% financiacién ajena (L) Tipo de interés (M)[:I
Base crédito =(J) - (L) 0,00 € Cuota
Afio Base (M)X(L)= 0€
1:(L,) = 100% Base crédito 0€ (M)X(L,)= 0€
2:(L,) = 75% Base crédito 0€ (M)X(L,) = 0€
3:(L,) = 50% Base crédito 0€ (M)X (L) = 0€
4:(L,) = 25% Base crédito 0€ suma cuotas = 0€ euros/afio,
P,= (suma cuotas) /4 = -€ IVA

excluido
Para la justificacién de estas partidas sera necesario presentar, como minimo, tres

presupuestos o facturas.

P,Amortizacion taximetro

Precio sin IVA (N):
Aflos amortizacion ) 4
P,=(N)/(J)= -€| euros/ano,
IVA excluido
8. Seguro

La partida de seguro se actualizara segun la tasa de variacion del indice de
precios al consumo (IPC) de la clase «Seguros relacionados con el transporte
(clase 1254)» que publica el Instituto Nacional de Estadistica (INE).

P, Seguro
Periodo Indice % Variacién
Actualizacion costes
Aprobacion ultimos costes ki
Fuente indices

Ultimo coste aprobado | Coste actualizado

P, Seguro: -
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9. Inspeccién técnica del vehiculo

El coste relativo a la inspeccion técnica del vehiculo se actualizara segun el precio
vigente en el periodo de actualizacién. Es necesario hacer referencia al
documento oficial en el que se establecen estas tasas.

P, ITV segun el BOIB:
Inspeccion periddica euros/afio
Inspeccion emision gases euros/afio
Inspeccion taximetros euros/ano
Tasa trafico euros/ano,
P,=suma inspeccionesy tasas= -€| euros/afio

10. Asociaciones y emisoras, 11. Aparcamiento, 12. Administracidn y gestion

Estas partidas se actualizan segun la tasa de variacion del indice de precios al
consumo (IPC) de la clase «Otros servicios no previstos en otras partidas (clase
1270)» que publica el Instituto Nacional de Estadistica (INE).

P, Asociaciones y emisoras - P, Aparcamiento - P, Gestion y administracion
Periodo Indice % Variacion
Actualizacion costes
Aprobacién ultimos costes s
Fuente indices
Ultimo coste aprobado Coste actualizado

P, Asociacionesy emisoras: -

P,, Aparcamiento: -

P,, Gestion y administracion: -

13. Impuesto municipal de vehiculos

El coste relativo al impuesto municipal del vehiculo se actualizara segun el precio
vigente en el periodo de actualizacién. Se trata del coste anual del impuesto
municipal de vehiculos de traccién mecanica. Esta informacién se podra consultar
en la pagina de hacienda sobre la consulta de informacién impositiva municipal.

P,,Impuesto municipal vehiculos [ ] eurosraho

14. Impuesto sobre la renta de las personas fisicas

Para el calculo del impuesto sobre la renta de las personas fisicas (IRPF), se
establecerd el método de estimacién objetiva (mddulos). Asi pues, hay que
consultar la orden que aprueba el ministerio competente en materia de hacienda
por la que se desarrollan, para el afio determinado, el método de estimacién
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objetiva del impuesto sobre la renta de las personas fisicas y el régimen especial
simplificado del impuesto sobre el valor afiadido. En el método de estimacién
objetiva del IRPF y el régimen especial simplificado del impuesto sobre el valor
afiadido, se consignan los kilémetros anuales de prestacién de servicio y el
numero de personas trabajadoras que realiza el servicio de taxi.

Se calcula el 2 % del total de los dos mddulos y se multiplica ese valor del pago
trimestral por 4, puesto que un afio consta de cuatro trimestres.

P, IRPF Epigrafe IAE 721.2 transporte autotaxi
p g . Rendimento/ " Rendimento
Moédulo Definicion Unidad X : ; Unidades : *
afio por unidad total/afio
1 Personal no asalariado 1 persona -€
2 Distancia recorrida 1000 km -€
Total médulos = -€
Pago trimestral (2%) -€
P . Pago anual IRPF euros/afio

Para la justificacidon de esta partida serd necesario indicar la orden a la que se
hace referencia.

15. Impuesto sobre el valor afiadido (IVA)

El impuesto sobre el valor afladido se determinara a partir de la tributacién a
través del método de estimacién objetiva. Se compara la cuantia anual de IVA
soportado por el conductor/a con la cuota meritada que resulta de la aplicacion
de los médulos. Asi, mediante las formulas que se exponen a continuacion se
determinard el importe anual de la partida de IVA:

P IVA Epigrafe IAE 721.2 transporte autotaxi

Médulo Definicion Unidad Cuota/.ano Unidades Cuota/afo
por unidad
1 Personal no asalariado 1 persona -€
2 Distancia recorrida 1000 km -€
Cuota meritada (Q): -€
Cuota minima (R) = 10%'Q -€
Cuotas IVA soportado partidas P, P,,iP,, (S) -€
Si(Q-S)<R ~R;
Si(Q-S)>R -~ (Q-S) euros/ano

Para la justificacion de esta partida sera necesario indicar la orden a la que se
hace referencia.

16. Salario neto
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La partida de salario neto se actualizara segun la tasa de variacion del indice de
coste laboral por periodo, sector econémico y componente del coste de las Illes
Balears que publica IBESTAT (ICLIB, por sector econdmico), concretamente el
coste salarial del sector servicios.

P Salario neto
Periodo Indice % Variacién
Actualizacion costes
Aprobacion ultimos costes i
Fuente indices IBESTAT

Ultimo coste aprobado | Coste actualizado

P . Salario neto: -

Hay que tener en cuenta que el articulo 5 del Real Decreto 55/2017, de 3 de
febrero, establece que el incremento del coste de mano de obra no podra superar
el incremento de la retribucién del personal al servicio del sector publico.

17. Seguridad social

Esta partida recoge la cotizacién anual del conductor/a a la seguridad social.
Resulta de la suma de las doce cuotas mensuales que se abonan por este
concepto. Para cuantificar la cuota, se atendera a lo dispuesto en la normativa
vigente relativa en los presupuestos generales del Estado aplicando las bases
mensuales de cotizacién minima.

P, Seguridad Social

Cuota mensual Régimen especial de trabajadores (T):

P =(T)x12: -€ | euros/afio

Este valor se podra consultar en la pagina web de la seguridad social, en el
apartado Inicio < personas trabajadoras < Cotizacion/Recaudacién de personas
trabajadoras < Bases y tipos de cotizacién del afio correspondiente, en la tabla
general de las bases maximas y minimas aplicables al tramo escogido (en
coherencia con el salario neto de la partida 16) de rendimientos netos
multiplicado por el porcentaje de cotizacién resultante.

En el supuesto de que alguno de los criterios de actualizacién no sea accesible en
el periodo de la actualizacién, este podra sustituirse por otro criterio con caracter

analogo. Es imprescindible que se empleen valores objetivos y se cite la fuente.

3.2. Ingresos del servicio
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El modelo econémico estima los ingresos anuales que se generan por la
prestacion del servicio de taxi aplicando las tarifas interurbanas y urbanas
vigentes segun unos supuestos de demanda del servicio. Estos supuestos se
definen a partir de los siguientes indicadores:

— Dias de actividad anuales (C), distinguiendo los dias laborables (A) y los festivos
(B).

— Porcentaje de kilbmetros diurnos (D) y nocturnos (E) recorridos durante la
temporada alta (de mayo a octubre).

— Porcentaje de kilbmetros diurnos (F) y nocturnos (G) recorridos durante la
temporada baja (de noviembre a abril).

— Numero de kildmetros anuales recorridos en trayectos urbanos e interurbanos
(H).

— Porcentaje de kilbmetros muertos (solo para trayectos urbanos) (I).

— Precio del kildbmetro en trayecto urbano y en trayecto interurbano de las tarifas
diurnas vigentes (O).

— Precio del kilbmetro en trayecto urbano y en trayecto interurbano de las tarifas
nocturnas o festivas vigentes (P).

Nuam. 66
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Servicio Servicio
urbano interurbano

Dias laborables de actividad/afio (A):
Dias festivos de actividad/afio (B):
Total dias de actividad/afio €)= +(@B)= | 0
Meses?emﬁoré& alta (deimayo aoctubre) - | 6

% km diurnos ocupados TA (D):

% km nocturnos ocupados TA (E):
Meses temporada baja (de noviembre a abril) 6

% km diurnos ocupados TB (F):

% km nocturnos ocupados TB (G):
Quilémetros anuales recorridos (H):
% km muertos (I): 0%
km Gtiles/afio O=H -1-D= . e
km laborables/afio (K)=()O) - (A) = E 5
km festivos/afio L=0-(K= - -
km tarifa dia 7 afio (M) =(K) - 6/12 - [(D) + (F)] = - -
km tarifa noche o festivo / afio (N)=()-(M)= - -
Tarifa vigente por km-dia (0): 0,00 € 0,00 €
Tarifa vigente bor km-noche o festivo (P): 0,00 € 0,00 €
Ingresos km recorridos dia / afio (0)-(M) = - -

— Distancia media de las carreras urbanas e interurbanas (Q).
— Precio de la bajada de bandera en trayecto urbano y en trayecto interurbano
de las tarifas diurnas vigentes (T).
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— Precio de la bajada de bandera en trayecto urbano y en trayecto interurbano
de las tarifas nocturnas o festivas vigentes (U).
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Media km / carrera (Q):

Carreras dia / afio (R) = (M)/(Q) = 5 =
Carreras noche o festivo / afio (S)=(N)/Q) = = =
Tarifa vigente bandera dia (T): 0,00€ 0,00€
Tarifa vigente bandera noche o festivo (U): 0,00 € 0,00 €
Ingresos bandera dia / afio (M-(R) = = =
Ingresos bandera noche o festivo / afio (U)-(S) = - =

— Porcentaje de carreras con horas de espera (V) y media de horas de espera en
minutos (W).

— Precio de la hora de espera de las tarifas diurnas vigentes ().

— Precio de la hora de espera de las tarifas nocturnas o festivas vigentes (AA).

% carreras con horas de espera (V):

Media horas de espera (minutos) (W):

Total horas de espera dia / afo X)=(R)+(V)-(W)/60= -

Total horas de espera noche o festivo / afio )=(S):(V):(W)/60= - -
Tarifa hora de espera dia (2): 0,00€ 0,00 €
Tarifa hora de espera noche o festivo (AA): 0,00 € 0,00 €
Ingresos por horas espera dia @)= 2 =
Ingresos por horas espera festivo (AA)-(Y) = - -

— Porcentaje de carreras con maletas (AB), asi como el nUmero medio de maletas
(AC).
— Precio del suplemento de maletas o equipaje de las tarifas vigentes (AE ).

% carreras con maletas (AB):
Maletas por carrera (AC):
Total maletas / afio (AD) = [(R)+{S)]- (AB) -(AC) =
Tarifa suplemento maleta (AE): 0,00€ 0,00€
Ingresos por suplemento maletas (AD) - (AE) = -€ -€

— Porcentaje de carreras con origen y/o destino puerto y/o aeropuerto (AF).
— Precio del suplemento de puerto y aeropuerto de las tarifas vigentes (AH).

% carreras al puerto i aeropuerto (AF):

Total carreras puerto i aeropuerto (AG) =(AF) - [(R) +(S)] =

Tarifa suplemento puerto i aeropuerto (AH): 0,00 € 0,00€
Ingresos por suplemento puerto y aeropuerto (AG) - (AH) = -€ -€

— Porcentaje de carreras con servicio de radioteléfono (AI).
— Precio del suplemento del servicio de radioteléfono de las tarifas vigentes (AK).
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% carreras radioteléfono (AI):

Total carreras radioteléfono (A))=(AD) - [(R) +(S)] =

Tarifa suplemento radioteléfono (AK): 0,00€ 0,00€
Ingresos por suplemento radioteléfono (A) - (AK) = -€ -€
— Porcentaje de carreras por la montafia (AL).

— Precio del suplemento de montafia de las tarifas vigentes (AN).

% carreras por montana (AL):

Total carreras por montafia (AM) =(AL) - [(R)+(S)] =

Tarifa suplemento por montafia (AN): 0,00 € 0,00 €
Ingresos por suplemento por montafia (AM) - (AN) = -€ -€

— Porcentaje de carreras urbanas e interurbanas con 5 o 6 personas pasajeras

(AO).

— Precio del suplemento de 5 o 6 personas pasajeras de las tarifas vigentes (AQ).

% carreras con 5 o 6 pasajeros (AO):

Total carreras con 5 o 6 pasajeros (AP)=(A0)-[(R) +(S)]=

Tarifa suplemento 5 0 6 pasajeros (AQ):| 000€ 0.00€
anresos por suplemento 5 o 6 pasajeros (AP) - (AQ) = -€ -€

— Porcentaje de carreras urbanas e interurbanas con 7 o 8 personas pasajeras

(AO).

— Precio del suplemento de 7 o 8 personas pasajeras de las tarifas vigentes (AQ).

% carreras con 7 0 8 pasajeros (AO):

Total carreras con 7 o 8 pasajeros (AP)=(A0)-[(R) +(S)]=

Tarifa suplemento 7 o 8 pasajeros (AQ): 0,00€ 0,00€
Iﬁlgresos por suplemento 708 pasajeros (AF) *(AQ) = -€ -€

Para calcular los ingresos derivados de cualquier otro suplemento vigente, hay

que seguir la misma estructura que los suplementos anteriores.

Asi, los ingresos anuales de explotacidn del servicio resulta de la suma de los

ingresos generados en servicios urbanos y servicios interurbanos:

Servicio Servicio

urbano interurbano

Total ingresos anuales
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4. Equilibrio econémico del servicio

Una vez actualizados los costes e ingresos anuales de explotacion del servicio de
taxi, se obtendra el resultado anual de la explotacidn, que tendera al equilibrio
econdmico del servicio. Asi, si los costes anuales superan ampliamente los
ingresos implicara que las tarifas del servicio de taxi son muy bajas, mientras que
si los ingresos son muy superiores a los costes implicara que las tarifas son muy
elevadas.

En este sentido, se ajustaran las tarifas vigentes con el objetivo de conseguir el
equilibrio econdmico del servicio.

Total ingresos anuales

Total costes anuales
Resultado anual de la explotacion
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ANEXO 3
Tarifas de referencia

Estructura tarifaria de las tarifas de referencia del servicio de autotaxi y de
transporte publico de personas viajeras con vehiculos de turismo de las Illes
Balears

1.1. Régimen tarifario de la isla de Mallorca

1 Precio por kilémetro recorrido en dia laborable

2 | Precio por kilémetro recorrido en dia festivo o noche

3 | Precio por bajada de bandera en dia laborable

4 | Precio por bajada de bandera dia festivo o noche

5 | Precio por hora de espera en dia laborable

6 | Precio por hora de espera en dia festivo o noche

Suplemento de recorridos con origen y/o destino puerto y/o
aeropuerto

8 | Suplemento de montaia 1

9 | Suplemento de montafia 2

10 | Suplemento de 5 o 6 personas pasajeras

11 | Suplemento de 7 o 8 personas pasajeras

12 | Suplemento de dia de Navidad y fin de afio

13 | Suplemento de radioteléfono o emisora

Los servicios que se desarrollen los lunes, martes, miércoles, jueves y viernes
laborables en el periodo comprendido entre las 7.00 h y las 21.00 h horas
tendran la consideracién de dia laborable.
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Los servicios que se efectien los lunes, martes, miércoles, jueves y viernes en
el periodo comprendido entre las 21.00 h y las 6.00 h tendran la consideracién
de noche.

Se consideraran festivos los dias declarados asi por resolucién del 6rgano
competente, publicada en el BOIB .

Los servicios realizados en sabado y en dias festivos tendran la consideracion
de dia festivo.

Los servicios que comporten la entrada o la salida al aeropuerto, a los puertos
dependientes de la Autoridad Portuaria o al puerto de Cala Rajada, aplicaran el
pertinente suplemento.

Los servicios con origen o destino Sa Calobra, Cala Tuent o Cap de Formentor,
aplicaran el suplemento pertinente de montafia 1.

Los servicios con origen o destino Banyalbufar, Estellencs, Deia por Séller, Cala
Deia, Sa Marina de Valldemossa, Escorca, Orient y Coll de Séller aplicaran el
suplemento pertinente de montafia 2.

Los servicios efectuados con 5 o 6 personas pasajeras admitiran el pertinente
suplemento. Los servicios efectuados con 7 o 8 personas pasajeras admitiran el
pertinente suplemento.

Los servicios operados entre las 21.00 h del 24/12 y las 21.00 h del 25/12y
entre las 21.00 h del 31/12 y las 21.00 h del 01/01 afiadiran el correspondiente

suplemento.

1.2. Régimen tarifario de la isla de Menorca:

1 Precio por kilémetro recorrido o fraccién diurna

2 | Precio por kilémetro recorrido o fraccién nocturna o en festivos

3 | Precio por hora de espera diurna

4 | Precio por hora de espera nocturnay en festivos

5 | Precio por bajada de bandera diurna
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6 | Precio por bajada de bandera nocturna o en festivos

Suplemento de recorridos con origen y/o destino aeropuerto y/o
puertos

8 | Suplemento de radioteléfono

9 | Suplemento de 5 o 6 personas pasajeras

10 | Suplemento de 7 o 8 personas pasajeras

Se entendera por servicios en horario nocturno los que se inicien y tengan
lugar entre las 21.00h y las 6.00 h. El sabado se considera laborable.

Se consideraran festivos los dias declarados asi por resolucién del 6rgano
competente, publicada en el BOIB .

Los suplementos se introduciran desde el inicio del servicio, excepto en
aquellos modelos de aparato taximetro cuyas caracteristicas técnicas no lo
permitan; en este caso, se introduciran al final del servicio en la posicidn «para
pagar».

El suplemento de aeropuerto se aplicara cuando se recojan o se descarguen
personas viajeras en el aeropuerto de Menorca . El suplemento de aeropuerto
solo se cobrara una vez en todo el recorrido.

El suplemento de puertos se aplicara cuando se recojan o descarguen
personas viajeras en las correspondientes estaciones maritimas o en
instalaciones o zonas analogas existentes a efectos de transporte maritimo
ulterior, en los puertos dependientes de la Autoridad Portuaria y en el puerto
de Ciutadella. El suplemento de puertos se cobrara solo una vez en todo el
recorrido.

El suplemento de radioteléfono se aplicara a los servicios concertados por los
usuarios a través de los servicios de emisora.

Los servicios efectuados con 5 o 6 personas pasajeras admitiran el pertinente
suplemento. Los servicios efectuados con 7 o 8 personas pasajeras admitiran el
pertinente suplemento.
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El usuario tendra derecho al transporte gratuito del equipaje, que, una vez
empleado el numero total de plazas, no podra exceder de 50 kilos para los
vehiculos de hasta cinco plazas, y de 60 kilos para los de capacidad superior,
siempre que el volumen de los equipajes permita introducirlos en el
portaequipajes o situarlos en la baca del vehiculo sin contravenir las normas de
trafico y circulacion.

Cuando no se utilice el nUmero total de plazas, estas cifras podran aumentarse a
razéon de 30 kilos por cada asiento vacio, siempre que las formas, las dimensiones

y la naturaleza del equipaje posibilite el transporte en el interior del vehiculo.

1.3. Régimen tarifario de la isla de Ibiza :

1 | Precio por kildmetro recorrido o fraccién diurna

2 | Precio por kildbmetro recorrido o fraccion nocturna o festiva

3 | Precio por hora de espera diurna

4 | Precio por hora de espera nocturna o festiva

5 | Suplemento de inicio de servicio

6 | Suplemento de puerto o aeropuerto

Suplemento de de radioteléfono
(o gestién de servicio de posicionamiento por satélite)

8 | Suplemento de 5 o 6 personas pasajeras

9 | Suplemento de 7 o 8 personas pasajeras

A efectos de aplicar la tarifa por kilbmetro en horario nocturno, se entendera por
servicio en horario nocturno el que empiezay tiene lugar entre las 21.00 h y las
7.00 h.

Se consideraran festivos los sdbados a partir de las 15.00 h, los domingos y los
dias publicados en el Boletin Oficial de las Illes Balears como festividades
nacionales y propias de la Comunidad Auténoma de las Illes Balears, asi como los
festivos, si los hay, de caracter insular.
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El suplemento de radioteléfono se entendera aplicable a los servicios concertados
por los usuarios con el operador del servicio de gestién mediante tecnologia de
posicionamiento por satélite, tanto para los recorridos urbanos como para los
interurbanos. Este suplemento quedara incorporado a la correspondiente tarifa,
se sefialara expresamente en el plafén exterior del taxi y no debera haber la
posibilidad de aplicarlo manualmente fuera de este supuesto.

Los servicios efectuados con 5 0 6 personas pasajeras admitiran el pertinente
suplemento. Los servicios efectuados con 7 o 8 personas pasajeras admitiran el
pertinente suplemento.

I |E§%% Iq:l| ||| https://www.caib.es/eboibfront/pdf/es/2025/66/1191466
-l . ]

https://www.caib.es/eboibfront/ D.L.: PM 469-1983 - ISSN: 2254-1233



https://www.caib.es/eboibfront/

		2025-05-23T15:25:20+0200
	BUTLLETI OFICIAL DE LES ILLES BALEARS




